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Pour vérifier les diagonales indiquées
sur la vue en plan, uuliaer m gros compas
i‘npalsaeur ou un compas a verge, ou encore un
£fil a plomb, Ce dernier systeme pemet d'ef-
factuer une varification simple et précise.
Suspendre 1e 11 & plomb aux points de réfd-
rence approprids sur la carrosserie et marguer
avec soin sur le sol 1'endroit ou tombe la
perpendiculaire, Joindre ces points par une
ligne & la craie et tracer une ligne passant
par les points d'intersection des diagonales,
Bnfin, vérifier les dimensions enire les lon-
gerons avant et arrisre,

REMARQUE,- S'il est nécessaire, a la sui-
te d'un accident, de remplacer le longeron ar-
risre de carrosserie No, 211BE-7314100/1, il
faudra aussi changer la plague ds jonction
No, 211E-E3/4-BA-2, dans laquelle le longeron
arriere est fixé a 1'extrémité avant pour ob-

Section: CARROSSERIE - ALIGNEMENT

tenir une réparation exacte et satisfaisante,

Four cette raison, loraqu'il faudra remplacer

un longeron arriére de carrosserie, une plaque
de jonction sera également fournie,

ts des rou & vid

Angle de chaese .. .o o =0° 19" & 409 41"

Angle de carrossage .. .. 1° 37'a 2° 37!
Mngle d'inclinaison des pivots de ,
m'éa . . . .0 e s o 40' a 6° 40'

Angle de divergence (pour un bragquage

de 20° de la roue intérieure) .. .. 1° a 2°
Pincement .. .. a 4,76 mm,
(1/16 a 3/16 de pouao)

BQUIVALENTS METRIQUES (PAR ORDRE DE GRANDEUR!

Centimetres Pouces Centimetres Pouces Centimetres Pouces
0,04 71‘ 42,62 16 25 103,50 40 3
&4 32 4
0,16 47,31 & 47,39 18 5 a4 18 21 |po4,02 a 104,33]| 40 61 &2 A1
ilﬁ_ ] ’ g. .3.22». ] ’ gi. %4
0,24 en 45,7 3 en 18 48,97 19 9 113,58 44 23
32 32 32
0,83 21 62,47 24 19 121,92 48
a4 32
9,16 & 9,37 3 alll 63,98 25 128,98 50 25
' % 9 : i ' 32
11,74 4 % 70,01 27 _93 128,98 3 129,3 | 50 _5, & 50 §9_
2
15,43 a 15,60 é aé 72,5 & 72,58 28 a 23 129,90 51
. 23_ % ’ ’ %3 ’ &
17,26 6 51 73,06 28 12 134,38 52 29
4 64 32
18,06 1.3 75,84 29 5_‘1 140,06 - 3 B
64 64
15,13 111 76,08 ?9_L 140,81 55 Jg
32 1
22,18 8 41 17,51 30 g. 141,21 55 19
64 32
29,92 11 25 83,82 143,87 56 ?
32 4
31,07 12 15 84,33 33 %1 149,30 58 25
64 4 32
32,90 12 6 91,16 a 91,40 35 aisé 175,14 68 6
3 P B ’ =
32,97 13 % 97,83 38 & P00,7 & 200,86 | 79 & a9 _2;
35,68 14 2,'}' 99,06 39 444,18 174%
35,88 14 % 103,35 40 J,% 448,94 1?6%
1
38,77
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EQUIVALENTS METRIQUES (PAR ORDRE DE GRANDEUR)
Centimetres Pouces Centimetres Pouces Centimatres Pouc es
0,04 %_ 42,62 16 25 113,58 44 23
64 32 32
0,156 'JZ' 47,31 a 47,39 | 18 5a 18 21 118,11 46 1
1¢ 8 22 2
0,238 en 45,72 3 en 18 48,97 319 3. 127 50
32 3
0,83 21 49,01 19 19 128,98 50 25
£4 £4 32
9,16 a 9,37 3 .}5_ al ;% 62,47 24 19 128,98 a 129,3 | 50 25 a 50 29
54 1 3e 32 32
11,74 4 5 70,01 27T 9 129,90 51
’ % ] i y &
15,43 a 15,60 6 5269 72,5 & 72,58 28 35 a 28 31 134,38 52 29
64 64 64 64 32
17,26 6 51 73,06 28 49 139,38 54 1
84 64 a8
18,06 7 ZL 75,84 29 55 140,06 55 9
4 €4 64
19,13 711 76,08 29 61 140,81 55 _Tg
32 64 1
22,18 8 41 TTe51 30 33 143,87 56 41
a4 A4 64
23,81 93 84,33 33 %3_ 149,30 58 2§
8 4 32
29,92 11 25 91,16 a 91,40 | 35 57 a 35 %}_ 175,14 68 %1_
32 64 4 4
31,07 12 15 97,83 38 33 200,7 4 200,86 | 79 1. a 79 5
64 64 4 £4
32,90 12 %L 99,06 39 444,18 T8 1
4 8
32,97 13 %_ 103,35 40 11 448,94 1763
E 16 4
15,68 14 3 103,50 40 3
54 4
35,88 14 1 104,02 a 104,33
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502, PONT X}

% 0%
G 7
" ) 547% k
[
a\ ]
—
S |
. — -
\_ CUSTODE - |™ 51%. -
| .COTE DROIT | — il

LES TROUS DE GOUJONS DES

JUMELLES DE RESSORTS AR~
RIERE DOIVENT ETRE CARRES
DANS LES PLANS HORIZONT AL
ET VERTIGAL ET NE PAS DE-
PASSER 3/32 DE POUCE EN

18 POUCES TOUTES LES DIMENSIONS

SONT EN POUCES



6%4 to 6%

IL EST IMPORTANT QUE CES
FACES SOIENT PARALLELES

¥

?%;too%;

SUSPENSION AVANT

DIMENSION HORS-TOQUT

[‘«‘

NOMINALE 174 7/8

SEC'I‘IO DU
LA &gﬂﬁnw PORTAHT LES
D L
DES TROUS COR- 4%, CO‘I‘E nnon’
RESPONDANTS SUR _
LES COTES OPPO- Ao > o
SES DE LA CAR- X NG 7
ROSSERIE NE DOIT Wi 5
PAS DEPASSER 8 S aow
1/64 DE POUCE . g A b/
N [ Y > g - 7 1%
A R
IR & ot | _-IW |
: Lm ~ 0 i - 38%%as TT
i 1 ""I ~ \
.-ll::- | : ‘A“ \FL: :
i " 3 .o.| s th '_ 0 o b NS
185/ | i -~M‘ﬂ_: I =3 I
- s e SR e
19‘:‘/&4 14%4 - a%  12'%, 7, e L1 24050,
| 32 \
e 3% 410 3 ! \
<Y Y 176 % \ =
- 79%a to 79%4 | LA DIFFERENCE I
- 27%e - — DES TROUS CORRE
¢ LES COTES OPPOS
a ROSSERIE NE DOI
RN Avant SER 1/16 DE %c
SECTION DU MONTANT
CENTRAL - COTE DRO:
Fig. 2 Tableau de tolérances pour



ZEPHYR 4/6, ZODIAC MK.II

Section: CARROSSERIE - ALIGNEMENT

Page: 1

Cette section contient des croquis cotdés du dessous et de la partie aupsriaura de la car-
rosserie, I1s faciliteront la_ vérification ou les repara.tions de la carrosserie, a effectuer sur
un sol horizontal et plat et i l'aiﬂe iea supports agproprias. Vous pourrez vous procurser un- £a~
barit aupres de nos fournisseurs agraes, Il servira a compl ter 1'equipement nécessaire pour ef-
fectuer un alimmnmt precis des emplacements de supports du moteur et de la suspension avant,
Ces gabarits ont 2t& construits pour tenir compte des tolarances moyennes des nouvelles carros-
series, et trois types de goujons de fixation existent pour l'emplacement de montage superienr
de la suspension,

Type 1. Les goujons de petit diamstre (2) servent a la virification dans une carrosseris assem
blée,

Type 2, Les goujons a Apaulement (f) de grand diamétre servent pour fixer le renforcement de la
suspension avant,

Type 3. Les goujons sim;ples de grand diamatre (4) sont utilieds lors de la remise en place du
panneau de bavolet lataral du garde-boue avant.

De plus, deux autres jeux de goujons de fixation (chaque jeu comprenant deux goujnna) sont
fournis pour fixer 1a partie inférieure du gabarit aux longerons avant de la carrosserie,

Va t du eo t % teur

S8i l1a voiture accidentée est encore sur ses rouee et qu'un mauvais u.lignemmt de la carros-
serie dans le con:pa.rtimmt moteur soit & craindre, 11 convisnt d'effactuer une vérification com-
plate de la glométrie de direction, Si ces contr8les indiquent que certaines dimensions se trou-
vent en dshors des tolérances, et que les commandes de direction ou de la suspension n'ont pas
#ta endommagées, il sera nécessaire d'approfondir 1'examen du compartiment moteur de la manieére
suivante,

Enlever le moteur, la traverse de suspension avant et la suspension avant de la voiture,

Enlever les quatre boulons - deux de chague cdte - et datacher les attaches de la barre de
stabilisation,

Retirer les goujons de fixation amovibles du gabarit du compartiment moteur,

Mettre le gabarit en place dans le compartiment moteur, en plagant la partie inférieure en—
tre les longerons avant de carrosserie, Par le dessous des garde-boue avmt., passer las goujons
de fixation filetds (un de chaque ¢8td) dans les trous les plus avancés pratiqués dans chaque
longeron avant pour les boulons fixant 1a traverse de suspension avant, les engager dans las
trous corraspondants du gabarit et les serrer,

Soulever 1'avant du gabarit et introduire un goujon de fixation dans les trous d'attache de
la barre de stabilisation avant, puis dans les trous correspondants du gabarit, Conserver un es—
pace de 3,2 mm., (1/8") entre la travarse de la cloison du tablier avant et la face rectifiss du
tube transversal avant de l'appareil de vérification,

Pour vérifiaer 1'alignement entre les trous de 1'anneau supérieur de renforcement de la sus-
pension et ceux du gabarit, introduire le jeu de goujons appropria, Les goujons devraient passer
librement et ne devralent pas Btre forcés pour s'engager,

Vérifier 1'aspace entre la face auperinure du panneau latéral de tablier du garde-boue et
le dessous dn gabarit, qui devrait Btre de 6,4 mm, f’listmco nominale) (1/4").

REMARQUE,~ Si ces vérifications indiguent gu'une pisce importante affectant la suspemnsion
avant est deformae (par exempl e, longsron avant ou panneau de tah.'liar) ne pas essayer de re-
dresser ces &l&ments & 1'aide d'un vérin hydraulique, le gabarit &tant en place, ou ce dernier
s'en trouvera endommage., Zn raison de 1l'importance de 1'alignement de ]1'extrémité avant, il est
généralement recommande de changer les pisces deformees,

ALIGNEMENT DE LA CARROSSERIE

Vérifier les tolérances pour le dessous de la carrosserie donnses dans cetEe section g.vant
de tenter de r&pa.rar une carrcasarie mdomagie dont le mauvais alignement ast evident ou a
craindre,

Verification du dessous de la carrosserie

Flacer 1a carrosserie sur des supports appropriés ou raglables, sur une surface horizontale
de la longueur du vahicule. Verifier les dimensions indiquées sur toute la longueur de la car-
roaserie et prendrs nots de toutes différences dépassant les tolérances mentionnées dane le ta—
bleau (voir au dos).
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