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Coussinet de pignon de premiére Zephyr 4
Dindisten AntIPteny ii' si os 55 cas ed ms ee JA9R § 32,013 mm, g
Diametre eXtdTidur' .. .o ee oo ss se o5 s 39,37 & 29,383 mm,

Pignon de seconde
J"J an hUL]t- s 28 a8 - s - e -a am Y - - -w 0912?‘5 0|229 mm,
Dimitr. iﬂt‘rl.ur e e .e e - e - - .-39,421 a 39'446 mm
Nomhbre de dents g - e s P e e . e e .e - 24

Pignon de troisieme
JOU en bout e - - .. -w - .. .-e .. d!121‘i’ 0'40& mm,
DisnStre intdPislil .. .o oe s a9 »é w6 oo 39,421 a 39,446 mm,
NOIHLI‘. d. dents .e e sa e .e aw ') - -a - - -w - 19

Pignon de marche arriére d'arbre secondaire

anchon synchroniseur de premiere et seconde)
gombr‘ da danta -e - - e - . - e -8 - e - . -8 -8 -e L 34

Pignon de renvoi de marche arriere
DianttTe IntATIMUT .0 s ss #s se se e ee 494050 é 19,070 mm, s
Diamstre de 1'arbre® .o .o oo o oo o5 o» oe 18,965 a 18,978 mm,
Nombre de dents e .e .e .e e . . . - . . 1?

Fignon d'entrafnement de compteur de vitesse (Trnnasisaian classique)
Nombre de dents 1

Rapport de pont (Standard) 3,900 3+ 1 ., .. sn asries 1
Happort de pont (Exportation sur demande) 4,111 t 1 etk ) Py [
Rapport de pont (Standard) 3,545 1 1 .. 40 eo oo oo o —_—
Rapport de pont {(Sur demande) 3,900 1 1 .. <o «o oo o -
Pignon mend de compteur de vitesse (Transmission classique)
Goulgur 4'identification
Rouge Rapport de pont (Standard) 3,900 8 1 .. «o oo oo o 22
Bleu Rapport de pont (Exportation sur demande) 4,111 : Ly 72 20
51“ Rlppor't de ?Ont Stmd“&) 3 545 ] 1 e - ' e .e mn
Rouge Rapport de pont (Sur demande) 3,900 1 1 ., .. ¢ oo -

Pignon d'entrafnesent de compteur de vitesse (Surmultiplication)

Nombr- d. d.nta LR ] -e -w - - - . - - - -e -e 6

Pignon mend de compteur de vitesse (Burlultiplioltion)
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Bleu (avec pneus de 6,40 X 13) .. .0 oo o6 os se se ee 20

Pignon du régulateur (Surmultiplication seulement)

Hombr. d. d.nt‘ -w - - . - e - - -e - - . - e - . 15

Lubrification
Indion Bu TEPILINE & .. 4s e 5 KE uE POCEIA R |
Contenance en huile ,, .. .o es <5 o5 s

Zodiac_et
Zephyr 6
1,2595 & 1,2605 in.;
.5500 a 1,5505 in,
0,005 a4 0,009 in.<
1,552 & 1 .553 in, )
27
0,005 a 0,016 in,)
1,552 8 1,553 )
22
34

0,7500 & 0,7508 in,)

0,7465 & 0,7470 in,)

17

20

15

S.A.E, 80 E.P,

..2 27 litres (4 pintes imp,,4,8 pintea ,U,S, )
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Manchons de verrouillage de changement de
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vitesse disponibles

Piéce lNo, Longueur en millimétres |Longueur en pouces
RN 2 N R N 32,674 & 32,725 31,2865 a 1,2885
B = T233 = B g0 oo ov o8 6 we we 0e 32,750 & 32,807 1,2895 a 1,2915
BOA =TI =0 oo 4o o0 ws 4 oo 46 wo 32,832 a 32,883 1,2925 & 1,2945
PR =FR3F =D oo b lian e b de e e 32,909 a 32,960 1,2955 a 1,2975
L= T203 =B oo o o4 we bel 46 las ‘ew 32,985 & 33,032 1,2985 & 1,3005
B =TT o5 5e a6 #9 e 40 .68 oo 33,057 & 33,108 1,3015 & 1,3035

OQUTILS SPECIAUX

3o ..
CP,4000 .,
STN, 7245 ..
P.4000-32 ,

P,4090-7 ..

P, 7109
P, 7110

P.7111
P.7112 .o
P. T 6 57-3‘ .

P, 70644

P,T043

LR

LR

LR

..

-

Accessoire
Accessoire
Accesasoire

..

Base universelle

Presse & main

Adapteur

Adapteur extracteur du roulement du pignon
primaire

Extracteur et outil de remise en place du
moyeu de synchroniseur et outil de remise en
place du roulement du pignon primaire

Anneau fendu de 5§ pouces de diamétre
Adapteur

Outil de remise en place de 4 pouces de dia-
métre

Faux arbre de renvoi

Outil de remise en place (adapteur) de joint
d'huile d'arr8toir de pignon primaire
Support de bofte de vitesses

Outil de mise en place de plateau d'embrayage
Adapteur extracteur de joint d'huile d'arbre

secondaire
Outil de remise en place de joint d'huile

d'arbre secondaire
Extracteur d'arbre de renvoi de marche arriere
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INTRODUCTION

La bofte de vitesses est du type a prise constante, Elle a guatre vitesses avant et une
marche arriére, les premiére, deuxiéme, troisiéme et prise directe étant synchronisées, Les
pignons de prise constante sont hélicofdaux pour assurer un fonctionnement silencieux,

Le pignon primaire et l'arbre secondaire soni montés sur des roulements & billes, tandis
que l'arbre de renvoi et le bout méle de l'arbre secondaira sont montés sur des rouleaux aiguil-
les, Le pignon de marche arriére qui est le seul pignon a denture droite de 1'arbre secondaire
est aussi usiné pour former le manchon synchroniseur du pignon de premiére et de seconde,

Les ensembles synchroniseurs sont accouplds par cannelures a 1'arbre secondaire, alors
gque les pignons de seconde et troisieme, qui sont en prise constante avec les engrenages corres—
pondants du pignon de renvoi, tournent directement sur 1l'arbre secondaire, Le pignon de premieé-
re tourne sur un coussinet d'acier trempé,

Quand le levier des vitesses est situé au point mort, avec le moteur en marche, le pignon
primaire et le pignon de renvei tournent, les pignons de premiére, seconde et troisieéme tournent
sur l'arbre secondaire, L'arbre secondaire, le pignon de marche arrviére et le synchroniseur de
premiere et de seconde, ainsi que le synchroniseur de troisieme et prise directe sont naturelle-
ment stationnaires,

Pour engager la promiéra, le aynchroniseur de premiére ot seconde (qui est aussi le pi-
gnon de marche arridre de 1'arbre secondaire) est déplacé vers l'arriére de sorte que la denture
intérieurs ='engage sur la denture de crabotage du pignon, verrouillant ainsi le pignon de pre-
miére a l'arbre secondaire, La puissance est transmise du pignon primaire au pignon de renvoi
avant, au pignon de premiére, puis au synchroniseur de premiére et seconde et a 1'arbre secon-
daire,

La seconde est engagée en déplagant le synchroniseur de premiére et seconde vers l'avant,
bloguant ainsi le pignon de seconde a l'arbre secondaire, La puissance est alors transnise du
pignon primaire au pignon de renvoi avant, au pignon de seconde, puis au synchroniseur de pre-
miere et Beconde et a l'arbre secondaire,

La trolsieme est engagée en faisant glisser le manchon du synchroniseur de troisieme et
prise directe vers 1'arriére pour engager la denture de crabotage du pignon de troisiéme, le
verrouillant ainsi a 1'arbre secondaire, La transmission se fait alors du pignon primaire au
pignon de renvei, au pignon de troisieme puis au synchroniseur de troisieme et prise directe et
a 1'arbre secondaire ?vair Fig, 1),

la guatriéme est une prise directe, comma indiqué sur la figure 1, le pignon primaire
gtant verrouillé & 1'arbre secondaire par 1'action du synchroniseur de troisieme et prise direc-
te, qui a été déplacé vers l'avant, de maniére que la denture intérieure du manchon engage la
denture de crabotage du pignon primaire,

La marche arriére est engagée en déplagant le pignon de renvoi de marche arriére vers
1'avant de maniére gue la denture droite s'engage avec un pignon droit de l'arbre secondaire
(placé entre les pignons de premieére st de seconde) et s'engage aussi avec le pignon droit usiné
sur la partie extérieure du synchroniseur de premieére et de seconde, La transnission se fait du
pignon primaire au pignon de renvol avant, au pignon de renvoi de marche arriére, puis au pignon
de marche arriere sur le synchroniseur de premiére et seconde et a l'arbre secondaire (voir
fig.1).

Les ensembles synchroniseurs montés aux pignons de marche avant sont du type de "blocage'.
le moyeu, accoupléd & l'arbre secondaire au moyen de cannelures, a trois deigts retenus par deux
ressorts circulaires légers, un de chaque cté du moyeu, tandis que le manchon extérieur est
accouplé au moyeu par des cannelures,

Des deux extrémités de chaque ressort circulaire, l'une est placée dans le méme doigt,
1'autre extrémité &tant libre. Un anneau de blocage en bronze se trouve entire le synchroniseur
et chaque pignon de marche avant, ayant une face conigue gqui s'engage avec la face correapondan-
te du pignon,

Les anneaux de blocage ont une denture de crabotage moulde sous pression 2 la partie ex-
térieure, Ils portent trois encoches dquidistantes qui permettent de placer les doigts dans le
synchroniseur., Entre les fentes et les doigts, il ¥y a un jeu radial donnant environ un demi-pas
de la denture de crabotage sur l'anneau de blocage et le pignon, Lorsqu'on engage une vitesse
avant, la frietion existant entre la face conigue de l'anneau de blocage &t le pignon de la vi-
tesse engagée (du fait que les doigts sont poussés en avant par le manchon du synchroniseur)
maintiendra un c8té des fentes contre les doigts, de maniére gue la denture de crabotage soit
désalignéde par rapport aux dents du manchon, Cela empéche 1'engagement tant qu'il y a une
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rig, 2,

Positions du levier des vitesses

PREMIERE
SECONDE
TROISIE

PRISE DIRECTE
. MARCHE ARRIERE

W s b N
.

différence de vitesse entre les cBnes d'accou-
plement,

Cependant, au fur et & mesure que les vi-
tesses s'égalisent, 1'anneau de blocage se
centralise, permettant au manchon de se dédpla-
cer complétement pour s'engager sur la denture
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Le pignon primaire est soutenu par un
roulement a billes qui est placé sur 1'arbre
au moyen d'un circlip, Un autre circlip monté
dans une gorge annulaire du boftier extérieur
du roulement place le roulement dans la bolte
de vitesses, Le pignon primaire est retenu
dans la bofte de vitesses par 1'arr8toir de
roulement de pignon primaire qui est fixé & la
bolte par trois boulons,

L'arr8toir est également muni d'un joint
d'huile pour empd8cher le passage de 1l'huile
vers 1l'embrayage,

L'drbre secondaire est socutenu a son ex-
trémité avant par un bout mile qui pénétre
dans les dix-sept rouleaux aiguilles logés
dans 1'extrémité du pignon primaire, A l'ar-
risre du pignon de premiére un roulement a
billes est monté sur 1l'arbre secondaire et un
anneau intermédiaire placé sur ce roulement le
maintient dans l'arriere de la bolte de vites~
ses, Le carter annexe et l'dcrou de l'arbre
secondaire maintiennent en place le roulement
et l'anneau intermédiaire,

Lubrification et entretien

Aprés les 8,000 premiers kilométres (5.000 mil-
les) seulement, vider la bofte de vitesses en
enlevant le bouchon de vidange, de préférence
aprés une sortie, guand 1'huile est chaude et
coule mieux, Remettre le bouchon de vidange

et ajouter 2,27 litres {4 pintes impériales -
4,8 pintes américaines) d'huile pour pression
extr8me de l'indice correct (Voir Caractéris-—
tiques) par 1l'orifice du bouchon de niveau,

Vérifier le niveau,
chon,

puis remettre le bou-

Tous les 8,000 kilométres (5,000 milles)
enlever le bouchon de niveau et remplissage
combinés et vérifier le niveau de 1'huile, Il
devrait arriver a l'orifice du bouchon, Faire
le plein si nécessaire avec de 1'huile pour
engrenages ur pression extréme de l'indice
recomnandé (voir Caractéristigues),

DE VITESSES

le erabotage du pignon,

30ITE
Dépose
s Vider 1'huile de la bolte de vitesses,
- Débrancher le c@ble de la batterie de cet-
te derniere,
3. Dévisser les deux écrous fixant le collec-

teur A 1'attache (aux attaches) du tuyau d'é-
chappement, Enlever l'attache (les attaches),

4, Au carburateur, enlever la goupille fen-
due et la rondelle plate retenant l'articula-

tion de commande d'accélérateur, Désengager
l'articulation de commande,
- Dévisser 1'écrou et la rondelle fixant le

cdble du démarreur & ce dernier,

6, Enlever le boulon de montage supérieur du
démarreur et la rondelle Grower,

Ta Mettre le véhicule sur cric et placer des
chandelles,

8., Du dessous de la voiture, enlever le pro-
tecteur du moteur,

9, Dévisser le boulon inférieur de fixation
du démarreur et la rondelle Grower, ZEnlaver
le démarreur.

10, Marguer l'arbre de transmission et la bri-
de d'accouplement de pignon en vue du remontage,
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